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МОДЕЛІ ДЛЯ ПРОГНОЗУВАННЯ ПАСАЖИРСЬКИХ 

АВІАПЕРЕВЕЗЕНЬ  

 

Прогнозування пасажирських авіаперевезень є важливим інструментом 

стратегічного планування в авіаційній галузі. Теоретично основою таких 

прогнозів виступають економіко-математичні моделі, що враховують 

динаміку попиту, макроекономічні показники, демографічні тенденції, 

сезонні коливання та інформаційні технології, як двигуни розвитку галузі. 

Для цього застосовуються методи регресійного аналізу, часових рядів, 

нейронних мереж і систем машинного навчання. Ефективність моделей 

залежить від якості вхідних даних та коректного вибору факторів впливу, 

таких як рівень доходів населення, туристична активність, ціни на авіаквитки 

та паливо. 

Найпоширенішими є економетричні моделі, які базуються на аналізі 

статистичних залежностей між обсягом перевезень та макроекономічними 

показниками, такими як ВВП, доходи населення чи рівень зайнятості. Моделі 

часових рядів, наприклад ARIMA або SARIMA, використовуються для 

прогнозування на основі динаміки попередніх періодів, виявлення трендів і 

сезонних коливань. Сучасні ж підходи також включають використання 

моделей машинного навчання, зокрема нейронних мереж, які здатні 

враховувати складні нелінійні зв’язки між змінними. Додаткову аналітичну 

глибину може забезпечувати макроекономічний аналіз, який дозволяє 

враховувати зовнішні чинники (наприклад, геополітичну ситуацію, розвиток 

туризму, інфраструктури). Поєднання цих підходів підвищує точність 

прогнозів і робить їх більш адаптивними до непередбачуваних подій, таких 

як пандемії чи військові конфлікти. Якісна база даних і реалістичні 

припущення є критично важливими для формування надійних прогнозних 

результатів.  

Під час побудови прогнозів важливо визначати часовий горизонт, 

оскільки зі збільшенням тривалості прогнозу зростає рівень невизначеності. 

Необхідно також враховувати вплив зовнішніх шоків, таких як пандемії, 

воєнні дії чи регуляторні зміни, через моделювання кількох можливих 

сценаріїв. Крім того, аналіз за окремими сегментами, наприклад за 

маршрутними групами, країнами чи типами перевезень (міжнародні та 

внутрішні рейси), забезпечує більшу гнучкість і точність прогнозів, роблячи 

їх більш придатними для практичного використання у стратегічному 

плануванні авіаційної галузі. 
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Умови воєнного стану та післявоєнної реконструкції потребують нових 

підходів до прогнозування пасажиропотоків, де надійні моделі дозволять 

оптимізувати авіаційну інфраструктуру, планувати відкриття маршрутів і 

визначати інвестиційні пріоритети. Важливим для українського ринку 

пасажирських авіаперевезень є вивчення підходів до прогнозування 

провідними організаціями у авіаційній галузі. Основними такими 

організаціями є ICAO (Міжнародна організація цивільної авіації), IATA 

(Міжнародна асоціація повітряного транспорту), ACI (Міжнародна рада 

аеропортів), де у таблиці 1 представлено порівняння підходів до 

прогнозування авіаперевезень із визначенням переваг та загроз. 

 

 

Таблиця 1. Компаративний аналіз підходів до моделювання ринку 

пасажирських авіаперевезень [1-3] 

Організація Сутність підходу Основні показники 
Сильні 

сторони 

Потенційні 

ризики 

ICAO Економетричний Історичні дані, ВВП, 

населення, 

насиченість ринку, 

маршрутні групи 

Деталізація, 

довгостроков

а перспектива 

Шоки/екзогенні 

події можуть 

змінити 

траєкторію; 

використовуються 

стабільні 

економічні умови 

IATA Макроекономічн

і показники та 

аналітика ринку 

ВВП, доходи, 

галузеві дані 

Швидка 

адаптація, 

бізнес 

стратегічність 

Ризики при 

великих шоках та 

подіях 

ACI Машинне 

навчання, великі 

дані, глобальна 

база 

Пасажири, літаки, 

вантажі, 

міжнародні/внутрішні, 

країни, інфраструктура 

Широка база, 

висока 

точність у 

короткому 

горизонті 

Може бути менш 

прозорим; 

необхідність 

коригувань 

 

Узагальнюючи, можна зробити висновок, що застосування різних 

підходів до прогнозування (економетричних, машинного навчання чи 

макроекономічного аналізу) підвищує достовірність результатів, оскільки 

кожна модель враховує різні аспекти розвитку авіаційного ринку. Ефективна 

модель прогнозу базується не лише на математичній формулі, а й на якісних, 

перевірених даних, реалістичних припущеннях щодо економічних, 

політичних та інфраструктурних умов, а також на здатності адаптуватися до 

змін сценаріїв розвитку. 
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